OPIS TECHNICZNY

Rodzaj dokumentacii: Projekt techniczno-wykonawczy

Obiekt: .Przebudowa czsci drogi, ulica Barlinecka — Baraki
poimnej na dziatce nr 101 w obg¢bie 3 w miejscowéci Lipiany”

Inwestor: Gmina Lipiany

Podstawa opracowania: Umowa z dnia 15.02.2007 r.

Materiaty wykorzystane do projektowania

- aktualny podkfad geodezyjny

- rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrdga 2 marca 1999r. w sprawie

- warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadbiogi publiczne i ich usytuowanie”
Dz.U. z dnia 14 majal999r.

- normy, normatywy i przepisy obogzujace w budownictwie drogowym

- ustalenia z Inwestorem.

Cel i zakres opracowania:

Celem opracowania przebudowye¢@z ulicy Barlineckiej — Baraki w Lipianach jest waliwienie
dojazdu do budynkow zlokalizowanych vagi tej ulicy.

Z uwagi na ograniczanszerokec linii zabudowy oraz linii rozgraniczenia projektama ulica
petnic bedzie funkcg pieszo-jezdni.

taczna dhugéc projektowanej ulicy wynosi 0,141 km

1. STANISTNIEJACY:

Istniejacaulica na catej swojej dtugoi jest nieutwardzona o nawierzchni gruntowajzlowej.
Uzbrojona jest w kanalizagpanitarim, wodocagowa, teletechniczg gazowa i energetycznBrak
jest kanalizacji deszczowe.

Zabudowa ulicy — budynki jednorodzinne i gospodarcz

2. ZAKRES ROBOT:

Pocatek ulicy km 0+000 znajdujeesha linii krawedzi jezdni drogi wojewddzkiej nr 150
Lipiany — Barlinek w km 2+064,9
Zakres ohjty opracowaniem obejmuje odcinek od km 0+005,0+141,0 dt.odcinka — 0,136 km.



Odcinek od km 0+000 do km 0+005,0 @lyjzostat oddzielnym opracowaniem projektowym,
opracowanym i uzgodnionym przez Pracawmiojektows DIM w Szczecinie jako ,Remont drogi
wojewodzkiej nr 150”

W/w odcinek w projekcie DIM wyspuje w pozycji wjazdy.

Koniec projektowanej odcinka km 0+141,0 znajdugens kaicu linii zabudowy.

Z uwagi na ograniczanszerokec linii rozgraniczenia maiwe byto zaprojektowanie jezdni tylko
o szerokéci 3,50 — 5,0m Projektowana ulica pétbedzie funkcg pieszo-jezdni.

3. STAN PROJEKTOWANY:

a) Odwodnienie:

W projektowanej ulicy brak jest kanalizacji deszaoen

Po ustaleniach z Inwestorem uzgodniono:

Wody opadowe odprowadzoneda wzdtuwz krawedzi jezdni od km 0+048 do km 0+000 do drogi
wojewodzkiej i dalej istnieicym sciekiem przy krawdzi jezdni do rowu.

0d km 0+048 do km 0+141 wody opadowe odprowadzeqdg Wwzdtuz krawedzi jezdni

i dalej powierzchniowo na przylegty podmokty teren.

b) Ulica w planie:

Z uwagi na ograniczanszerokac linii zabudowy oraz linii rozgraniczenia,
szerokdc jezdni zaprojektowano:

(od km 0+000 do km 0+005 szer. 3,50m - istciepwjazd opracowanie DIM)
Od km 0+005 do km 0+022 szer. jezdni 3,50m

Od km 0+022 do km 0+029 szer. jezdni pegjwa z 3,50m do 5,00m

Od km 0+029 do km 0+141 szer. jezdni 5,0m

Obustronnie w pasach jezdni o szerakd ,00m przylegtych do kraynika, zaprojektowano
dla wygody pieszych nawierzclra kostki polbruk czerwonej typu cegta.

Zaprojektowano dwa tuki poziome w km 0+037,95 juwy o promieniu R=40,0m
w km 0+70,90 tuk prawy o promieniu R= 60,0m

Wzdtuwz istniepcych budynkow, przestragoomidzy kraweznikiem asciam budynku naley
wypeni¢ kostlkg polbruk-szag typu cegta. Szeroké wypetnienia podano w przedmiarze robét.

5. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI:

Objeta projektem ulica przebiega po terenie ptaskimpbidstawie prébki gruntu, ktéra pobrana
zostatA z otworu zlokalizowanego w km 0+052 siizonoze grunty zalegage w podiau
zostaty okrélone makroskopowo jakawiry oraz pospétki gliniaste. Poziom wypbwania wody
gruntowej stwierdzono nagflokasci okoto 1,5m

Grup naénosci podiaza okrelono jako G2

Ruch na projektowanej ulicy przyp jako lokalny z méliwoscia przejazdu pojazdow rolniczych.
Na tej podstawie przgfo nasg¢pujaca konstrukcg nawierzchni:



Jezdnia:

- warstwa odcinaga z piasku gr. 10cm po uwatowaniu

- podbudowa z kruszywa tamanegoamiyim uziarnieniu 0-31,5
gubé& w-wy 20cm po uwatowaniu

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 géab8cm

- nawierzchnia z kostki betonowej polbruk gr. 8cm
a) obustronne pasy szeréial,0m przylegte do kragznika z kostki czerwonej typu cegta
b) wypetnienie pomdzy pasami kostk szag typu behaton, szerok®3,0m

- jezdnia obustronnie obramowana kgavikami betonowymi obrzonymi na wysoké&é +4cm
ponad poziom jezdni przylegty do kegwika. Kraweznik 15x30x100 na tawie betonowej
Z oporem z betonu B-10

Chodnik — wypetnienie przestrzeni paizy kraweznikiem asciam budynkow:
- warstwa odcinaga z piasku gr. w-wy 10 cm
- chodnik z kostki polbruk-szarej typu cegtabaci 8cm na podsypce cem.-piaskowej gr. 3cm

Dwa wjazdy szer. 5,0m na szer. chodnika ooy budynkaminr9i11 oraz nr 8i 10
- warstwa odcinaga z piasku gr. 10cm po uwatowaniu
- podbudowa z kruszywa tamanegoamiyim uziarnieniu 0-31,5
gubé& w-wy 20cm po uwatowaniu
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 géab8cm
- nawierzchnia z kostki betonowej polbruk—szangu cegta gr. 8cm

7. OZNAKOWANIE:

Docelowa organizacja ruchu po wykonaniu projektosygezdni przedstawiona zostata na planie
Sytuacyjnym .

Rodzaj znakéw — tablice matej wietkd szt —7  stupki do znakéw szt.- 4
A-7 szt.-1 ; A-12b szt.-1 ; D-4a szt.-1B:31 szt.-1; B-5 szt.-1 ; D-40 szt.—1 :4Dszt- 1

8. ROBOTY INNE:

Nie zachodzi konieczié przestawiania uggzen techn. zlokalizowanych w pasie drogowym.
Regulacji wysokéciowej wymagag tylko istniepce studnie rewizyjne kanalizacji sanitarnej oraz
teletechnicznej.

Uwaaqi:

W pasie robo6t projektowanej ulicy wgptije podziemne uzbrojenie techniczne.

Nalezy wykon& recznie prébne przekopy w celu zlokalizowania icgbgkasci posadowienia oraz
przebiegu. W pohtu tych uradzes, roboty ziemne naky wykonywa: recznie i ze szczegGin
ostraznaoscia.

O zamiarze rozpoezia robot nalgy powiadomé wszystkich wiacicieli urzadzen podziemnych, a
roboty wykonywa pod ich wskazaniem i nadzorem.

Opracowat
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